49 — Proa e ré do barco do mar.

1- Bica

2- Painel

3- Golfides

4- Coberta

5- Bogardas

6- Arganéu

7- Lavaga

8- Escalamio

9- Descanso da muleta
10- Armelas

FIDALGO, Manuel — Barcos da X4vega: Tecnologia da sua Construgio. Lisboa: Edi¢Bes Colibri ¢ INATEL,
2000. ISBN 972-772-164-8.
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50 — Barco do mar a quatro remos.
CASTRO, D. José de- Estudos Etnogrdficos. [S.1.]: Instituto para a Alta Cultura, 1943-1945.vol.IV.
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51 -LEGENDA:

‘ - Camboeiros sentados nos trastes, no paneiro da préa e na
: - coberta do castelo.

Cambdo das almas

» da requinta
da encurta
do cavalo
proeiro
da ferrugem

1
2
3
4
5
6
7 de estribeira

s v 6y b

o Remadores sentados no traste
1 Metedor ‘
2 Espiador
3 dos trés
4 dos quatro

- Remadores de pé nas estribeiras

i Revezeiro
2 Espiador
3 dos trés
4 dos quatro

l 1.°  Arrais

2.0 Amis
CASTRO, D. José de
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BARCO DO MAR
52 — Barco do mar de dois remos.
CASTRO, D. José de- Estudos Etnogrdficos. [S.1.]: Instituto para a Alta Cultura, 1943-1945.vol.IV.
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53~ LEGENDA:

‘ Camboeiros sentados nos trastes e no paneiro da préa

1 Cambio da encurta

da requinta

dos sete

ferrugem de fora
» dz dentro

de borde

de estribeira

do canto

do meio

do cavalo

das almas

~ OO N Ok WW
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Joraey

Remadores sentados nos trastes

1 Metedor
2 Espiador
3 dos trés
4 dos quatro

Remadores de pé nas estribeiras

Canebro -
Espiador
dos trés
dos quatro

o b =

Remadores substitutos

1 Cansiros
2 Espiadores

1.°  Artais

2.2 Arrais
CASTRO, D. José de
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54 — Molde das cavernas do barco do mar (09/06/03)
Estaleiro — Rua das Bulhas. 1:21,9

55 — Molde dos golfides do barco do mar (09/06/03)
Estaleiro — Rua das Bulhas. 1:40
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5 S oy e fat
57 — Dois moldes da proa do mar (09,
Estaleiro — Rua das Bulhas. 1:56.3

45




Técnica de Fabrico - Moliceiro™®

O moliceiro € um barco equilibrado para a fungio que desempenha. Tem o fundo liso,
o que lhe permite navegar por toda a Ria, inclusive em praias de molico.

A sua arqueagiio ¢ de cinco toneladas, sendo as suas medidas habituais: 15 metros de
comprimento, 2,50 ou 2,60 metros de boca e 40 a 45 =
centimetros de pontal.

E um barco destinado a apanha de moli¢co com o
minimo de esforgo, tendo bordos largos que permitem
uma facil circulagiio do arrais, do camarada ou do mogo,
caso houvesse.

“O barco moliceiro ¢ a mais bela e clegante
embarcaciio de toda a ria de Aveiro e talvez, até, de todo
o Portugal” *

58 — Fando chato do moliceiro.

Toda a construgio do barco comeca e acaba com
um pau, o pau de pontos. Com um metro e meio de comprimento, este pau tem marcadas
todas as medidas essenciais a sua execucfio. ¥’

Muitas das medigdes sdo adquiridas com o habito, muita experiéncia e dedicacfo.

Colocam-se nove estacas no chdio e com a ajuda de pregos e de cordel (fio de prumo)
nivelam-se as estacas. Cada estaca tem uma determinada altura de acordo com a inclinagdo do
barco.

Apos 15 centimetros da caverna n°3 (em direcgo 4 n°2 da proa), coloca-se a primeira
estaca.

Nos estaleiros de terra batida e ao ar livre, enterram-se as estacas no chdo; nos de
cimento, como € o caso do estaleiro do mestre Esteves, hi um rasgo no pavimento, a meio do
estaleiro onde se procede a esta tarefa. Também se poderia utilizar para esta fun¢io, um
tronco de eucalipto.

Apos este processo, coloca-se a quilha de quinze metros (tdbua principal do fundo) em
cima das estacas.

Esta fase de construgfio, bem como outras onde ¢ necessario desempenar a madeira, os
mestres utilizam plainas com diversas formas, consoante o local onde se empregam. Utilizam
a plaina de asa, a plaina de desempenar ¢ a plaina curva. *

Todos os cortes de madeira sdo feitos ou com a serra de mio, com o serrote, ou ainda
com machados e enxés de carpinteiro naval. Dependendo da dimensio do corte, vio usando
cada um deles.*’

Com a ajuda do pau de pontos e de um esgrabefo, marca-se o meio do barco. & daqui
que nasce o resto da embarcagdo. Marcam-se os vos de 60 centimetros cada, o taldo da proa
(das mdozinhas até a ponta da quilha) e o talio da 1é (da outra extremidade da quitha até a
extremidade inferior da roda da ré).

* Todo este capitulo poders ser fandamentado na planta do moliceiro p.57.

4 LARANIEIRA, Lamy — 4 Ria de Aveiro: Barcos e Artes de Pesca. [S.1}: Portucel, E.P. - Centro Fabril de
Cacia. P.13.

* Ver anexo p.229

* Ver anexos p.230, 231 e 232

7 Ver anexos p.233, 234, 235, 236, 237 ¢ 238
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Em seguida procede-se na construgo do barco 4 colocagiio das arestas ou tabuas de
cobedo. Estas duas etapas fazem o fundo do barco e ddo-lhe a sua extraordinaria forma!

Antigamente, como o trabalho de serragfio era manual, conseguia-se por vezes cortar
estas tabuas inteiras sem necessitar de levar emendas.

Procede-se a construgdo do feitio da proa e da ré com a ajuda do respectivo molde que,
como diz o mestre Esteves, tem a “forma de papo”(roda da proa e da ré).

Também com um molde,”® faz-se o forcado da proa que origina
no exterior do barco os chamados golfides. Qutrora serviam como
fixacdo das alfaias ligadas ao moligo, hoje sdo simples elemento
decorativo.

Segundo os mestres, quanto mais para cima em direcgfio 2 bica
da proa ficam os golfides, mais bonito € o barco. Em alguns estaleiros,
os moldes sdo provenientes de antigos mestres.

Apés a marcagdio do talfio da ré e da proa, o mestre marca as
cavernas. Onze ficam para o lado da 1é e dez para a proa. Coloca em
seguida os bragos das cavernas que separam os véios. De um lado o brago
estd inteiro, do outro leva uma emenda. Causa disso é o formato torto da
raiz do pinheiro. Nesta fase usam madeira de pinho manso por ser
mais torto.

A ultima caverna da proa da-se o nome de caverna
mindinha da proa.

Em seguida executam-se os bordos do barco (#dbuas de verdegar). Devido & forga
que se faz nesta fase, o mestre coloca uma tdbua dupla a que chama tabua de ferrar. Apbs a
fixag3o do bordo, retira-se esta tabua que est4 presa com a ajuda de grampos.*” Se nesta etapa
a madeira no for ao sitio, pois a pressdio € imensa, vai-se ajudando com o auxilio de um
macaco e da gata.”

Faz-se posteriormente a cinta, Ultima tdbua exterior e a draga, tibua interior. Fstas
tabuas tinham como principal fungfio o trabalho do moliceiro na apanha de molico. Eles
caminhavam em cima da cinta e da draga. Este iabuado é fixo com a ajuda de grampos.

Colocam-se as tabuas na proa (sete arcos), sendo a maior o barrote, castelo ou batente
da proa. E através desta que se faz a ligag8o para o interior da proa. Em seguida cobre-se a
mesma com um tampo.

Faz-se o traste a meio do barco, de bordo a bordo, com oito centimetros de espessura,
aproximadamente, para colocar o mastro. O traste é feito por duas pecas, unidas por
dobradigas™ em aco inox, cuja fungdo € arriar o mastro, caso seja necessario. Esta funcio
seria mais utilizada noutros tempos, quando as pontes eram = R
baixas.

59 — Tabuas dos bordos
do moliceiro.

No fundo do barco, por baixo do traste, faz-se a
coxia,” para encaixe do mastro. Hoje, esta pega leva um
quadrado a reforgar em ago inox; anteriormente era
totalmente em madeira,

Todas as pecas do barco sdo unidas com cavilhas,

8 Ver moldes p.54, 55 ¢ 56 60 - Cavilhas.
* Ver anexos p.240 e 241
% Ver ancxos p.242 e 243
*! Ver anexo p.191

2 Ver anexo p.187
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embora hoje ja sejam muito utilizados os pregos de arame ou pregos zincados. S3o os mestres
calafate que fazem as suas préprias cavilhas.

Fazer cavilhas € uma técnica que se vai adquirindo e passando de mestre para mestre.
Todos os mestres as utilizam nas suas embarcagbes . As cavilhas funcionam como pregos. Tal
como estes, também tém cabe¢a de um lado e cunha do outro. O material utilizado é pinho
bravo.

E uma técnica eficaz, que dura ha imensos anos. Quando o barco vai para a agua incha
e as cavilhas acontece 0 mesmo, devido ao facto de serem também em madeira. Quando se
coloca uma cavilha no barco, espatha-se oleo de linhaga na extremidade da cunha. O éleo de
linhaga vai permitir a cura da madeira com uma melhor conservagio.

A cavilha ¢ colocada com a ajuda de um marreta.”® Para a realizacdo deste meio
técnico, utilizam-se dois instrumentos: o poddo e a coladeira, ™

Com as melhorias técnicas, é possivel que dentro de alguns anos o prego zincado
possa vir a substituir definitivamente as cavilhas, perdendo-se mais um dos elementos
primordiais da técnica.

Um moliceiro leva uma média de quinhentas cavilhas a prender as tibuas na ossada
do barco. Noutros tempos o moliceiro levava cerca de 1600 cavilhas. >

Ha trés tamanhos de cavilhas: as maiores com cerca de 35 cm, servindo para pregar a
draga; as médias com cerca de 25 cm, para fixar o bordo; e as mais pequenas, para o fundo,
com 10 cm.

Séo feitas um pouco “a otho”, diz o mestre Esteves. Com a experiéncia, ele ja nio
recorre a medigdes. Se for necessario, deixa-as um pouco maiores e corta-as no local onde s3o
fixadas.

Para methor colocar as cavilhas, utilizam o trado,™ a verruma® e o berbequim®® de
mao, que escareiam a madeira, permitindo a melhor penetrac@o das mesmas.

Como anteriormente referi, os mestres recorrem a outras solugBes para fixar a
madeira, sendo os pregos zincados™ uma dessas soluc@es. No estaleiro do mestre Esteves, sdo
feitos em Mourisca do Vouga. Segundo este mesmo mestre, hd pouca gente que os
confecciona, pois sdio feitos a mio. Com estes pregos fixam tabuas do barco, bem como
alguma ferragem. Para o moliceiro utilizam dois tamanhos: um de mais ou menos 9
centimetros (prego de barco) e outro mais pequeno de 6, a que ddo o nome de prego de
bateira. Cada prego custa, em média, quinze céntimos.

Surgiu mais recentemente a utilizagio dos pregos de arame,® para “pregar o que for
necessario”, diz ainda o mesmo mestre. Custam cerca de dois euros e cinquenta céntimos cada
Quilograma. Os mestres utilizam trés nimeros (n°7, n°5, n°3). Colocam-se os pregos com a
ajuda do martelo.®!

Nos dias de hoje, sdo utilizados parafusos® para fixar melhor a draga ao bordo da
embarcacgdo. Sio de diferentes tamanhos, conforme a altura do barco,

3 Ver anexo p.239

>* Ver anexo p.244

** LOPES, Ana Maria - Moliceiros: 4 Meméria da Ria, Lisboa: Quetzal Editores, 1997. p.33.
%6 Ver anexo p-245

*7 Ver anexo p.246

*% Ver anexo p.247

% Ver anexos p.222 e 223

% Ver anexo p.224, 225 ¢ 226

®! Ver anexo p.259

% Ver anexo p.227
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Outra etapa da embarcagdo ¢ a construgio das chaleiras e portinhola ou gaiola, que se
colocam dentro da proa. A fungio ¢ a de colocar utensilios domésticos e os documentos do
% barco, bem como outros aprestos.

“ Por 1ltimo fecha-se o barco. Colocam-se as tabuas do costado e as do fundo.

Os dltimos acabamentos s&o os da porta ou “antepara da proa”, “entremesa da ré”, que
serve de assento ao arrais, onde outrora se guardavam utensilios como as socas e o barril. Faz-
-se também o cagarete, onde se salgavam alimentos para consumo proprio: colocam-se duas
tabuas entre as duas primeiras cavernas da proa, “painas da proa”, o solho da proa, também
conhecido por “tdbuas da cama”, pois era onde o arrais, 0 camarada ou o mog¢o dormiam,
Aplica-se o paneiro da ré, e tabuas por baixo dos pés do arrais, ficando solta a Gltima tabua
para facilitar o levantamento das restantes; coloca-se [EEE .
a orelha do barco® e as bueiras que facilitam o
escoamento da 4gua para uma s6 caverna, j4 que os
grandes bordos feitos pelo moliceiro a isso obrigam.
A agua ¢ retirada com escoadouros ou verfedouros,
também fornecidos pelo estaleiro. As bueiras sdo
feitas com uma goiva.®

Ainda no estaleiro ¢ feito o mastro e a verga 61 — Bueira numa das cavernas
ou envergue, que sustentam a grande vela, as falcas e da embarcago.
o leme. As falcas s30 anteparas de madeira de modo a
elevar a altura do barco. SHo seis, trés de cada lado do barco. Os seus nomes sdo: falca da
ré(5,5m), falcdo(3m) e falquinho({,20m). Eram vedadas com serapilheira de fibras naturais
(canhamo). Com a 4gua, o cdnhamo engrossava e isolava. Hoje, levam semelhante tipo de
fibra de serapilheira. Fazem um rolo cosido com um cabo no interior. Antigamente o cabo era
feito em sisal, hoje é em nylon. O cabo veda ainda mais a entrada da dgua.

63 Vedacao das falcas.
Entre a draga ¢ o bordo existem seis locais (no vio da draga) para colocar a forcada e
a tamanca, trés de cada lado do barco. Dois situam-se junto a ré e um do lado da proa. Este
objecto serve para a apanha do molico arrastado.
O leme ¢ feito com um molde. Leva ferragem (ago inox), os machos do leme,
superior e inferior® que o engatam nas f8meas do barco,*® também do mesmo material. Do

62 — Vedaciio das falcas.

® Ver anexos p.193 ¢ 194
* Ver anexo p.248

% Ver anexos p.179¢ 180
% Ver anexos p.185 ¢ 186
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leme faz parte o xarélo,” duas pegas compridas que estdo presas na parte superior, uma em
cada lado e que servem para guiar o barco. Antigamente, o xarélo era uma Gnica peca em
madeira. Existe um pequeno recorte de simples efeito decorativo na parte do contomo exterior
do leme a que se d4 o nome de changa.

Toda a ferragem no presente € em ago
inox, o que permite maior durabilidade. Em
tempos passados usavam todo o material de
ferragem em ferro forjado.

Ainda faz parte da ferragem o ouvido
do barco que suporta utensilios de trabalho, a
fémea do ouvido (argola onde engata uma das
extremidades da corrente), o esticador (vario por
baixo do traste que exerce forga para a nio
abertura do barco), o capelo (pega presa na bica S
da proa com vista ao refor¢o da mesma), o varfio 64 — Ferragem do moliceiro.
da ré (onde estd amarrada a escota), a argola do
mastro (por onde passa o cabo do mastro), a chaveta do vardo da ré (fixa melhor o vardio),
argola do bolindo (prende o bolindo da vela) e a argola calcadeira (fixa ac mastro, prende o
cabo).®®

Existe também a fechadura da proa,*® uma chapa em ago inox de 3mm de espessura,
E uma peca complexa, segundo o ferreiro José Silva (Murtosa). Antigamente o material
utilizado para este objecto era o ferro zincado. Segundo este ferreiro, o segredo da pega esti
no perno que tem o fecho e ainda na mola ¢ no trinco.

A fechadura ¢ composta por duas pegas: a parte que se situa do lado de dentro da
proa e o espelho que se situa fora da mesma.

Para a utilizagGo é necessério uma chave’ que tem uma ranhura, funcionando como
¢Odigo. Se a chave for perdida tem que se fazer uma fechadura nova. Custa aproximadamente
vinte euros. E aplicada com pregos.

O material de ferragem é todo ele feito em ferreiros locais. Tenho conhecimento da
existéncia de dois que o fazem, um em Veiros e outro que j& referi, na Murtosa. Sdo
fundamentais, ndo s6 na feitura da ferragem mas também no arranjo dos utensilios manuais de
carpinteiro naval,

Ser fetreiro e construir pegas para embarcagdes da Ria pressupde um trabalho
hereditério, pois a feitura destas pegas nfo se alterou grandemente de anos para anos. E visivel
unicamente a alteragiio do material, dadas as descobertas e a durabilidade das mesmas.

Ainda respeitante ao barco, é a fase de construgio do solho. Hoje, como muitos
motliceiros tém outro fim que ndo unicamente o transporte de molico, este objecto é
fundamental.

A bica da proa no moliceiro tradicional dobra por meio de uma dobradica. Hoje ja
ndo se faz a peca com esse feitio, excepto se a vontade do encomendante for nesse sentido.
Como os moliceiros ndo t€m que passar por muitas pontes baixas, nio é necessirio o
desdobramento da bica da proa. Leva também um fecho com macho e fémea para protecgiio
quando a bica se encontrasse fechada.

5 Ver anexo p.181
% Ver anexos fichas técnicas.
 Ver anexo p.196
" Ver anexo p.197
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Outro dos objectos que se constr6i em estaleiro s3o as duas tostes. Sdo feitas por duas
tabuas unidas por travessas em ago inox a que se d4 o nome de travessa da toste.”* A toste &
mais um meio de conduzir a embarcagio (2,35m de comprimento e 95cm largura maior da
toste).

Para finalizar, o mestre penteia o barco (acaba a proa). Dentro da proa tem uma pega
que se chama marrio. E um trabalho dificil, pois ¢ uma pega maciga que faz pressao,
segurando esta parte da embarcagdo tdo fragil como ¢ a proa.

A éncora e os aprestos de uso do moliceiro ndo sdo feitos no estaleiro ou por ordem
destes. SO quando no contrato é pedido, é que se manda fazer a ncora, juntamente com a
restante ferragem. :

Faz parte das pegas do estaleiro, o escoadouro ou vertedouro.

Para methor calafetar a embarcacio, é colocado em todas as Jungdes
da madeira ¢ em todos os buracos da mesma, nas “cricas”, estopa com um
ferro de calafetar.”

Outro modo de prender, proteger e isolar 2 madeira é o breu preto,
uma mistura de resina com diluentes, na qual se adicionava antigamente
Oleo de peixe que lhe dava alguma fluidez. Para passar do estado solido a
liquido, os mestres tém que o aquecer numa panela de ferro,” durante algum
tempo. Apds estar derretido, espalha-se na embarcagio, no fundo das
cavernas do barco (jungdes), tabuas de cobedo, bordos e proa (exterior),
com um pau envolto em velo de carneiro preso com pregos a que se da o
nome de escopeiro.” 65 — Escoadouro ou

vertedouro,

O velo de carneiro permite a manutengio da gordura que protege o barco, desliza
bem, ¢ de facil aplicagdo e é um material que o breu ndo queima facilmente. Nos bordos da
embarcagio ¢ na proa, o mestre coloca juntamente com o breu, serrim. O serrim tem que ser
meédio, nem muito grosso para ndo ferir os pés dos moliceiros, nem muito fino para eles ndo
escorregarem, permitindo também que em dias de muito calor o breu ndo derreta. Este
processo ja vem de tempos passados, é uma técnica antiga, bem como inimeras outras!

Ha ainda ferramentas de construgio naval que ndo poderei deixar de referir, dada a
sua importancia. E o caso do formio” gue serve para cavacar a madeira, permitindo
pequenos retoques no corte e 0s compassos'° que tiram diversas medidas, nomeadamente em
sitios redondos, como diz o mestre Esteves, servem para “tirar redondos”. A suta’’ é um
instrumento fundamental, pois serve para tirar diversos angulos da embarcaciio e ainda
utilizam os esquadros para fazer esquadrias.”

! Ver anexo p.200
2 Ver anexo p.249
" Ver anexo p.250
™ Ver anexo p.251
™ Ver anexo p.252
76 Ver anexo p.253
77 Ver anexo p.254
7 Ver anexo p.255 ¢ 256
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E importante a recolha de todo o material tradicional auxiliar de carpintaria naval, pois
verifiquei que nos estaleiros da Ria, eles estio a desaparecer, dando lugar aos materiais
electricos. Como sempre aconteceu nestes estaleiros, os materiais adaptam-se com o tempo.

67 — Estopa

66 — Os mestres utilizam uma
mistura de cola ¢ serrim para
colar a madeira quando tem
fathas (pequenos rombos).
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68 — Proa do moliceiro

| 2-Goltide

69 — Ré do moliceiro

VILAR, Jaime -- Barco Moliceiro: que futuro?. 2* ed. Murtosa: CAmara Municipal da Murtosa, 1995, p.20, 21.
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70 - Molde das cavernas do moliceiro (08/04/99)

Estaleiro - Rua das Bulhas. 1:22.5

Ersnor e,

iy 2 ’ o 8 2 5
71 — Molde dos golfides do 72 ~ Molde das pontas da proa do
moliceiro (08/04/99) moliceiro (08/04/99)
Estaleiro — Rua das Bulhas. Estaleiro — Rua das Bulhas. 1:7,6

73 —Molde da bica da proa
do moliceiro (08/04/99) (08/04/99)

74 - Molde da Bica da ré

Estaleiro — Rua das Bulhas.

Estaleiro — Rua das Bulhas.
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75 — Molde do forcado da ré do
moliceiro (08/04/99)
Estaleiro - Rua das Bulhas. 1:10,5

76 — Molde do forcado bigueiro do
moliceiro (08/04/99)
Estaleiro — Rua das Bulhas. 1:16,8

77 — Molde do arco da
proa do moliceiro
(08/04/99)

Estaleiro — Rua das
Bulhas. 1:16,4
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78 ~ Molde da ponta da 1 do
meoliceiro (08/04/99)
Estaleiro — Rua das Buthas. 1:16,5

79 — Molde da ponta da proa
do moliceiro (08/04/99)
Estalciro — Rua das Bulhas,

80 — Molde do leme do
moliceiro (08/04/99)
Estaleiro — Rua das Bulhas.
1:215
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Legenda da Planta do Barco Moliceiro”

1- Proa

2 a 23- Cavernas

2- Caverna mindinha da proa

22- Forcado da ré

23- Forcado biqueiro

24- Inclinac¢io da proa

25- Fundo plano do barco

26- Barrote ou batente da proa

27- Objecto ndo identificado,
nem por mim nem nos estaleiros

28- Roda da ré

29- Coxia

30- Traste

31- Dobradi¢a do traste

32- Bordo e draga

34- Machos do leme

35- Xarélo do leme

38- Leme

39- Bica da proa

40- Golfides

41- Mastro

42-Pau da toste

43-Verga ou Envergue

45- Pano de vela

46- Escoadoiro

48- Moitdes

49- Falcas

50- Toste

51- Padiola

52- Ancinho de arrastar

53- Ancinho de apanhar

7 Planta concedida pela CAmara Municipal da Murtosa, de autor desconhecido. A legenda ¢ da minha autoria.
A planta ¢ de um barco moliceiro, relativamente mais pequeno do que o barco normal de quinze metros. Quanto
a este factor, ha que ter em aten¢do que o encomendante pode escolher as medidas que deseja.

Considero que a vela do moliceiro na planta deveria ter o formato trapezoidal, sendo o mais vulgar sete panos
em cima e nove ¢ meio em baixo (tem cinco em ambos os lados).
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Decréscimo dos Moliceiros

O molico é uma “vegeta¢do que cresce submersa nas é.g%uas da ria e onde dominam
plantas vasculares dos géneros Zostera, Ruppia, Potamogeton.”.

Durante a década de 50, a apanha do moli¢o era ainda uma actividade forte na regio,
excedendo a colheita duzentas mil toneladas por ano. A partir desta data pode-se verificar a
diminuigio da actividade e mesmo o desaparecimento como actividade principal e sua
utilizacido como suplemento da agricultura.

Segundo dados da capitania, os barcos foram sempre diminuindo ao longo dos anos,
como se verifica no grafico abaixo indicado.®*

NUMERO DE BARCOS REGISTADOS

s NUMERO DE
BARCOS
REGISTADOS

A diminui¢iio deveu-se a causas sociologicas e economicas. A busca de profissdes
menos duras e com regalias sociais era uma constante, a emigragdo, o aparecimento dos
adubos quimicos mais baratos e de facil aquisi¢io, a decadéncia da agricultura, os custos
elevados de reparagOes nas embarcagGes, em contraste com maus rendimentos das colheitas,
resultaram cada vez mais numa menor procura do molico, logo na diminui¢io das
embarcagdes a ele ligadas.

Houve tempos em que a politica da capitania era a de nfo deixar construir
moliceiros, pois ndo havia moligo para tantos e era necessario proteger esta espécie
fundamental & vida da fauna da laguna.

Havia quem fugisse a esta ordem, requerendo uma licenga ndo para construgio, que
ndo era permitida, mas para reparacio, que era autorizada caso houvesse uma parte da anterior
embarcacdo. Isto levou a que, nos dias de hoje, o niumero de registos dos barcos ande muito
abaixo do que deveria.

Houve ainda outras leis que foram restringindo os moliceiros a um namero infimo.

A apanha de algas efectuada desordenadamente trouxe resultados catastroficos para a
pesca e, consequentemente, originou medidas de restrigio a essa industria.

% SILVA, J. Figueiredo da- O Moligo da Ria de Aveiro. Jornadas da Ria de Aveiro. Aveiro: Cimara Municipal

de Aveiro. Vol.II (1985),p.223.
%1 Dados recolhidos do livto LOPES, Ana Maria- Moliceiros: A Memdria da Ria. Lisboa: Quetzal Editores,

1997. ISBN 972-564-278-3. p.18.
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Houve um progressivo cuidado de proteger as espécies piscicolas da laguna, que
necessitam do molico como abrigo, bem como proteger este elemento da flora aquatica tao
importante no cultivo das terras arenosas da Ria.

Com a abertura da barra em 1808, houve um crescimento agricola acentuado,
verificando-se uma intensa actividade moliceira causada por essa situag@o.

N3o s6 houve acréscimo da actividade moliceira, mas também de embarcagdes a ela
destinada.

Com tal produgdo e aquisicio exagerada, gerou-se um periodo de crise. “No século
XIX, a apanha do moli¢o era de tal maneira intensa, que a Ria de Aveiro se viu, praticamente
desprovida da sua fauna.”®® Qs interesses da agricultura eram relevados acima de qualquer
outro interesse! 2 :

Assim, houve uma progressiva necessidade
de tomar medidas restritivas em rela¢io a apanha do
moligo. Para este efeito, surge o Edital de 9 de
Setembro de 1868, publicado pelo Governo Civil de
Aveiro, colocando a pesca e a agricultura no mesmo
nivel, demonstrando que uma nio pode ser causa da
decadéncia da outra.

As Camaras Municipais tomam 0 mesmo
caminho, colocando também algumas medidas de
restri¢dio 4 apanha do moligo.®

83 — Barco moliceiro.

Para que a situag@o se pudesse controlar com maior eficacia, surgiu o Decreto de 28
de Dezembro de 1912 que aprovou um Regulamento de Pescas e Apanha de Moligo que em
1916 surge como Regulamento definitivo. Neste Regulamento, passou a ser livre “o exercicio
da apanha do molico desde que sejam observadas as respectivas disposi¢des
regulamentares.”® Estabeleceu-se um periodo de defeso de 24 de Mar¢o a 24 de Junho
(devido a fauna maritima).

Durante este periodo de defeso, os moliceiros aproveitavam para proceder a algumas
reparacdes na embarcagio.

As medidas vio-se adaptando a realidade.

Ao longo dos tempos, algumas Camaras Municipais, bem como outras entidades
administrativas, concederam alguns beneficios aos moliceiros, incentivando a apanha do
moli¢o e a limpeza da Ria. Um exemplo a norte da Ria € o projecto implementado ha alguns
anos pela Camara Municipal da Murtosa, em conjunto com a Junta Autéonoma do Porto de
Aveiro. Pela investigagio feita no Arquivo Historico da Cimara da Murtosa, podemos ler na
Acta da Reunido da dita Camara de 18 de Outubro de 1983, que “dados os problemas que de
ha anos a esta parte se t€ém vindo a verificar com a falta de moliceiros na Ria, que esta a
originar graves problemas, de todos conhecidos...”, falou-se com alguns lavradores no sentido
de ser iniciada a apanha de molico na Ria, mediante uma compensagio pela execucio de tal
trabalho, tendo obtido algumas adesdes. Fixou-se em 4.000300 o pagamento, aos lavradores

82 1 OPES, Agostinho Simdes- O Problema do Moligo na Ria de Aveiro. Aveiro ¢ o seu Distrito. Aveiro: Junta
Distrital de Aveiro, n°.1 (1966), p.24.

8 Ver anexo p.222

8 LOPES, Agostinho Simdes - O Problema do Moligo na Ria de Aveiro. Aveiro: Junta distrital de Aveiro, n°.1
(1966), p.27.
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ou moliceiros, por cada maré (barco), bem assim em 3.000800, a venda aos lavradores
interessados, no mesmo sistema, isto é, por cada maré.

Em 1984 a Junta Auténoma do Porto de Aveiro solicita 8 Cdmara Municipal da
Murtosa colaboragio na apanha de moligo porque “na sequéncia da analise do problema
derivado da existéncia de excesso de moli¢os em determinados canais e esteiros da Ria de
Aveiro em consequéncia de o mesmo ter deixado de ser cothido — ou apanhado — nas grandes
quantidades em que essa “apanha” era processada em anos atras” 8 ¢ pela falta de pessoal em
que se encontrava essa institui¢ao.

A resposta foi dada em 24 de Julho de 1984, onde a Camara Municipal da Murtosa
responde que apds reuniio com os presidentes da Camara de Ovar e Estarreja chegaram a
conclusdo: “estas cAmaras, directamente ou através das Juntas de freguesia, encarregam-se de
mobilizar moliceiros para a apanha do molico durante os meses de Agosto, Setembro e
Outubro; as entidades referidas ficam responsaveis pela fiscalizagio da quantidade e
qualidade de cada “barcada” e providenciam a colocag@o do moligo fora das margens da Ria
aos lavradores; entendemos ser de pagar 4 mil escudos, por cada maré, dividindo os encargos
deste modo: a J.A.P.A, pagara 1.500800 por “barcada”; as Cimaras 500300 e os lavradores
interessados 2.000$00; o pagamento sera feito nas Camaras Municipais, ou Juntas de
Freguesia directamente aos moliceiros, depois de ser exercida a fiscalizagiio acima referida”.%

Em 30 de Outubro de 1984 o Sr. Presidente da Camara Municipal da Murtosa redige
uma informagdo sobre a apanha do moligo.*’

Ha referéncia de comparticipagdo por parte da Camara Municipal da Murtosa, as
marés de moligo, até ao ano de 1999.

Hoje, o contributo dado pelas Camaras Municipais, & preserva¢io das embarcagdes,
prende-se com a realiza¢iio de regatas e concursos de painéis.

A exemplo disso temos as regatas de moliceiros, bateiras e chinchorros e o concurso
de painéis de moliceiros nas Festas de S. Paio, na Torreira. A Camara da Murtosa organiza
todos os anos estes eventos, que dinamizam os proprietarios das embarcagdes. Os prémios sio
pecuniarios, e todos tém um prémio de presenga.®®

A Céamara Municipal da Murtosa tendo em vista a dignificagdo do moliceiro, mandou
construir um exemplar, no ano 2000, & Associacdio dos Amigos da Ria e do Barco
Moliceiro.*’

& Oficio n.° 1415 de 4 de Julho de 1984. Camara Municipal da Murtosa.
% Oficio n.° 1707 de 24 de Julho de 1984. Cimara Municipal da Murtosa.
87 Ver anexo p.267

8 Ver regulamento das Festas do S. Paio em 2002, em anexo p.268

8 Ver protocolo em anexo p.273
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Técnica de Fabrico - Barco Mercantel

BSC.‘J‘LA

1 METRO

ESCALA

1 mgETRO

84 — Barco mercantel (CASTRO, D. José de).

Esta embarcagio era empregue no transporte do sal, dai a sua designagio de saleiro,
transportava outros produtos como: areia, pedra e produtos agricolas da regifo. Chegava a
envergar duas velas quadrangulares, a grande e o traquete.

A sua configuracio € semelhante a do moliceiro, mas com tragos menos elegantes sem
a sua elegante curvatura e painéis.

“Esta embarcagio é a mais possante da Ria, e desenvolveu-se extraordinariamente
desde os fins do século XVIII até principios do século seguinte, pois a Ria até 1864
desempenhou o lugar de operosa via de comunicagdio importante entre as povoagdes até ao
advento do caminho de ferro, transportando enormes quantidades de bom sal aveirense para o
cais da Ribeira, em Ovar, que chegaram a atingir o quantitativo anual de 10 000 rasas.””"

Caracteristicas:

comprimento: 18 a 20 metros;

largura: 2,80 a 3 metros;

cavernas: 28 ou 29,

mastro: 11 metros e espessura de 18 centimetros onde encaixa na cdcia, buraco

circular numa prancha de madeira com as dimensGes de 45 centimetros. Além deste

mastro, de quando em vez, os tripulantes armam um segundo mastro, o traquete, de
menor altura e encostado & proa, ficando imobilizado por trés pequenas argolas de
ferro e com a base encaixada, também, numa cocia, junto a porta da proa.

Os dois referidos mastros dispdem de trés velas utilizaveis conforme os ventos e a

saber: vela grande, vela do meio e vela da proa.

vela: trapezoidal com cerca de 32 metros quadrados de superficie.

% LARANJEIRA, Lamy- A Ria de Aveiro: Barcos e Artes de Pesca. [S.1.): Portucel, E.P.- Centro Fabril de
Cacia.
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Este barco possui 2 tostes grossas empregadas como quilha, quando a embarcacio
bolina. Cada toste tem um comprimento de 2,55 metros e uma largura de 1,00 metros. S3o
também utilizadas como ponte de passagem entre o mercantel e o cais de acostagem.

E um barco de fundo chato inteiramente construido de madeira de pinho. A
construgio arrasta-se por cerca de més e meio a dois meses. Durava uma média de 20 anos, o
que actualmente se resume a trés anos.

Leva uma camada de pez negro em
toda a volta dos bordos, com excepgéo da
proa, que ostenta uma superficie branca
debruada com listas berrantes de vermelho,
azul ou verde, conforme o gosto ¢ inspiragio
do artista, inscrevendo-se nesta pequena
superficie a matricula da embarcag@o.
Alguns porém sio pintados de pez louro ou
uma camada de ftinta azul escura ou
acastanhada.

A embarcagdo pode deslocar-se a
vela, vara ou sirga. O fundo esta assolado por 10 largos paneiros. 85 — Barco mercantel.

Elementos técnicos do barco mercantel:

- comprimento de 18,20 metros e 20 centimetros a partir do barrote para a ré;

- carga 10 000K gs (chegando a levar 20.000Kgs)

- velas

- tostes

- escota

- ostaga

- §irgas

- troga

- fateixas

- calcadeira
- varas

- embergue
- falcas

- enxadado
- prancha

- taipais

- mastro 10,30 metros de comprimento

- Xar6lo do leme 1

- tostes 2

Em 1940 o custo de um barco mercantel era de 3.300$00, em 1945 era de 7.500$00.°!
Actualmente um mercantel custa cerca de 20.000€.

Como todas as embarcagdes, também este barco é construido com base nas medidas
do pau de pontos.

Colocam-se nove estacas no chdo e com a ajuda de pregos e de cordel (fio de prumo)
nivelam-se as estacas. Cada estaca tem uma determinada altura de acordo com a inclinagdo do
barco.

ANNOAF A =N =DNDNNDDN

! CASTRO, D. José de- Estudos Emogrdficos. [S.1.]: Instituto para a Alta Cultura, 1943-1945.vol.IV.
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Coloca-se a quilha (tdbua principal do fundo) em cima das estacas. Nesta fase de
construgdo, bem como outras onde é necessario desempenar a madeira, os mestres utilizam
plainas com diversas formas, consoante o local onde se empregam. Utilizam a plaina de asa, a
plaina de desempenar e a plaina curva. >

Todos os cortes de madeira sdo feitos ou com a serra de mio, com o serrote, ou ainda
com machados e enx0s de carpinteiro naval. Dependendo da dimens3o do corte, vo usando
cada um deles.”

Com a ajuda do pau de pontos e de um esgrabeto, marca-se o meio do barco. E daqui
que nasce o resto da embarcagfio. Marcam-se os vaos, o taldo da proa ( das mdozinhas até a
ponta da quitha) e o taldo da ré (da outra extremidade da quilha até a extremidade inferior da
roda da ré).

Em seguida procede-se na constru¢do do barco a colocagdo das arestas ou tabuas de
cobedo.

Procede-se a construgio do feitio da proa e da ré com a ajuda do respectivo molde.

Também com um molde,”* faz-se o forcado da proa que origina no exterior do barco
os chamados golfides, que serviam para fixagao da ancora.

Apos a marcagado do taldo da ré e da proa, o mestre marca as cavernas. Quinze ficam
para o lado da ré e catorze para a proa. Coloca em seguida os bragos das cavernas que
separam os vaos. De um lado o brago esta inteiro, do outro leva uma emenda. Causa disso é o
formato torto da raiz do pinheiro. Nesta fase usam madeira de pinho manso por ser mais torto.

Em seguida procede-se a construgio das tdbuas de verdegar. Devido a forga que se
faz nesta fase, o mestre coloca uma tabua dupla a que chama tabua de ferrar. Apos a fixagio
do bordo, retira-se esta tibua que estd presa com a ajuda de grampos.”’ Se a madeira n3o for
ao sitio, devido a press3o, vai-se ajudando com o auxilio de um macaco e da gata.”®

Faz-se posteriormente a cinta, Gltima tabua exterior e a draga, tabua interior. Colocam-
se as tabuas na proa (oito barrotes), sendo a maior o barrote, castelo ou batente da proa. E
através desta que se faz a ligagdo para o interior da proa. Em seguida cobre-se a mesma com
um tampo.

Faz-se o traste a meio do barco, de bordo a bordo, com nove centimetros de espessura,
aproximadamente, para colocar o mastro. O traste é feito por duas pecas, unidas por
dobradigas® em aco inox, cuja fungiio ¢ arriar o mastro, caso seja necessario. Esta fungdo
seria mais utilizada noutros tempos, quando as pontes eram baixas.

No fundo do barco, por baixo do traste, faz-se a coxia,”® para encaixe do mastro.
Hoje, esta peca leva um quadrado a reforgar em a¢o inox; anteriormente era totalmente em
madeira.

Todas as pe¢as do barco sdo unidas com cavilthas, embora hoje ja sejam muito
utilizados os pregos de arame zincados. S3o os mestres calafate que fazem as suas proprias
cavilhas.

%2 Ver anexos p.230, 231 ¢ 232

% Ver ancxos P- 233, 234, 235, 236, 237 ¢ 238
% Ver moldes p.69 € 70

%5 Ver anexos p.240 ¢ 241

% Ver anexos p.242 e 243

%7 Ver anexo p.212

% Ver anexo p.210
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A cavilha é colocada com a ajuda de um marreta.”” Para a realizagio deste meio
técnico, utilizam-se dois instrumentos; o poddo e a coladeira.'®

Com as melhorias técnicas, é possivel que dentro de alguns anos o prego zincado
possa vir a substituir definitivamente as cavilhas, perdendo-se mais um dos factores
primordiais da técnica.

Um mercantel leva uma média de seiscentas cavilhas a prender as tabuas na ossada
do barco.

Ha trés tamanhos de cavilhas: as maiores com cerca de 35 cm, servindo para pregar a
draga; as médias com cerca de 25 cm, para fixar o bordo; e as mais pequenas, para o fundo,
com 10 cm.

Para melhor colocar as cavilhas, utilizam o trado,'® a verruma'® e o berbequim'® de
mi3o, que escareiam a madeira, permitindo a melhor penetragiio das mesmas.

Como anteriormente referi, os mestres recorrem a outras solugdes para fixar a
madeira, sendo os pregos zincados'®* uma dessas solugdes. Com estes pregos fixam tabuas do
barco, bem como alguma ferragem. Para o mercantel utilizam dois tamanhos: um de mais ou
menos 9 centimetros (prego de barco) e outro mais pequeno de 6, a que ddo o nome de prego
de bateira. Cada prego custa uma média de 15 céntimos.

Surgin mais recentemente a utilizagio dos pregos de arame,'® para “pregar o que for
necessario”, diz ainda o mesmo mestre. Custam cerca de 2,50€ cada Kg. Os mestres utilizam
trés nameros (n°7, n°5, n°3). Colocam-se os pregos com a ajuda do martelo.'®

Nos dias de hoje, sdo utilizados parafusos'®’ para fixar melhor a draga ao bordo da
embarcacdo. S3o de diferentes tamanhog, conforme a grossura da madeira.

Outra etapa da embarcacdo é a construgio das chaleiras e portinhola ou gaiola, que
se colocam dentro da proa. A fung#o é a de colocar utensilios domésticos e os documentos do
barco, bem como outros aprestos.

Por ultimo fecha-se o barco. Colocam-se as tibuas do costado e as do fundo e entre-
-dois.

Os ultimos acabamentos s3o os da porta ou “antepara da proa”, “entremesa da ré”,
que serve de assento ao arrais, onde outrora se guardavam utensilios como as socas e o barril.
Faz-se também o cagarete, onde se salgavam alimentos para consumo proprio: colocam-se
duas tabuas entre as duas primeiras cavernas da proa, “painas da proa”, o solho da proa,
também conhecido por “tabuas da cama”, pois era onde o arrais, 0 camarada ou 0 mogo
dormiam. Aplica-se o paneiro da ré, e tdbuas por baixo dos pés do arrais, ficando solta a
ultima tabua para facilitar o levantamento; fazem-se as bueiras que facilitam o escoamento da
4gua para uma sé caverna, ja que os grandes bordos feitos pelo moliceiro a isso obrigam. A
agua é retirada com escoadouros ou verfedouros, também fornecidos pelo estaleiro. As
bueiras sdo feitas com uma goiva.'®®

% Ver anexo p.239

1% yer anexo p. 244

1% Ver anexo p.245

192 Ver anexo p.246

193 Yer anexo p.247

194 Ver anexos p.222 e 223

195 Ver anexo p.224, 225 ¢ 226
1% yer anexo p.259

197 Ver anexo p.227

108 Ver anexo p.248
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Ainda no estaleiro € aparelhado o mastro e a verga ou envergue, que sustentam a
grande vela, as falcas e o leme. As falcas séo anteparas de madeira de modo a elevar a altura
do barco. S@o seis, trés de cada lado do barco. Os seus nomes sdo: falca da ré(7m),
Sfalcdo(4,5m) e falquinho(2m). Eram vedadas com serapiltheira de fibras naturais (cdnhamo).
Com a 4agua, o cdnhamo engrossava e isolava. Hoje, levam semelhante tipo de fibra de
serapilheira. Fazem um rolo cosido com um cabo no interior. Antigamente o cabo era feito em
sisal, hoje é em nylon. O cabo veda ainda mais a entrada da dgua.

O leme ¢é feito com um molde. Leva ferragem (ago inox), os machos do leme,
superior e inferior'® que o engatam nas fémeas do barco,''° também do mesmo material. Do
leme faz parte o xardlo,'" duas pegas compridas que est3o presas na parte superior, uma em
cada lado e que servem para guiar o barco. Antigamente, o xardlo era uma uUnica pega em
madeira. Existe um pequeno recorte de simples efeito decorativo na parte do contorno exterior
do leme a que se da o nome de changa.

Toda a ferragem no presente € em ago inox, o que permite maior durabilidade. Em
tempos passados usavam todo o material de ferragem em ferro forjado.

Ainda faz parte da ferragem, as argolas da proa ou barrote da proa, o esticador (vardo
por baixo do traste que exerce forga para a nio abertura do barco), o capelo (pega presa na
bica da proa com vista ao reforco da mesma), o vardo da ré (onde esta amarrada a escota), a
argola do mastro (por onde passa o cabo do mastro), a chaveta do vardo da ré (fixa melhor o
vardo), argola do bolindo (prende o bolindo da vela), argola calcadeira (fixa ao mastro,
prende o cabo), ferragem da porta da proa(chave, fechadura e dobradigas).''?

O material de ferragem é todo ele feito em ferreiros locais.

Ainda respeitante ao barco, € a fase de construcdo do solho, que no mercantel também
¢ amovivel, a semelhanca do moliceiro.

A bica da proa no mercantel dobra por meio de uma dobradica.

Para finalizar, o mestre penteia o barco (acaba a proa). Dentro da proa tem uma pega
que se chama marrio. E um trabatho dificil, pois é uma peca macica que faz presséo,
segurando esta parte da embarcagéo tio fragil como € a proa.

Faz parte das pegas do estaleiro, o escoadouro ou vertedouro.

Para melhor calafetar a embarcagdo, é colocado em todas as jungdes da madeira e em
todos os buracos da mesma, nas “cricas”, estopa com um ferro de calafetar.'’

Outro modo de prender, proteger e isolar a madeira é o breu preto, uma mistura de
resina com diluentes, na qual se adicionava antigamente oleo de peixe que lhe dava alguma
fluidez. O processo € igual ao moliceiro. Para passar do estado sélido a liquido, os mestres
tém que o aquecer numa panela de ferro,"’* durante algum tempo. Apods estar derretido,
espalha-se na embarcagdo, no fundo das cavernas do barco (jungdes), tabuas de cobedo,
bordos e proa (exterior), com um pau envolto em velo de carneiro preso com pregos a que se
da o nome de escopeiro.'”” O velo de carneiro permite a manutengio da gordura que protege o
barco, desliza bem, ¢ de facil aplicagdo e é um material que o breu nio queima facilmente.
Nos bordos da embarcaciio e na proa, o mestre coloca juntamente com o breu, serrim.

1% Yer anexos p.201 e 202

'19 Ver anexos p.208 e 209

11 Ver anexo p.204

112 Ver anexos fichas técnicas.
13 Ver anexo p.249

' Ver anexo p.250

"5 Ver anexo p.251
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Ha4 ainda outras pegas de construgio naval que se aplicam no mercantel: o forméo''®
que serve para cavacar a madeira, permitindo pequenos retoques no corte, 0s compassos'’
que tiram diversas medidas, nomeadamente em sitios redondos, a suta'® que é um
instrumento fundamental, pois serve para tirar diversos dngulos da embarcacio e ainda os
esquadros para fazer esquadrias.'"’

86 — Proa de mercantel.

87 — Proa de mercantel, vista interior.

"6 Ver anexo p.252
17 Ver anexo p.253
12 Ver anexo p.254
12 Yer anexo p.255 e 256
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88 — Ré dec mercantel.

89 — R€ de mercantel — vista interior.
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90 — Molde da ré do mercantel (09/06/03)
Estaleiro - Rua das Bulhas. 1:27

92 — Molde do leme do mercantel (09/06/03)
Estaleiro — Rua das Bulhas. 1:21,5

91 -~ Molde do forcado biqueiro do mercantel
(09/06/03)
Estaleiro ~ Rua das Bulhas. 1:25
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93 — Moldes da proa (09/06/03)
Estaleiro — Rua das Buthas. 1;78

94 — Moldes da ré (09/06/03)
Estaleiro — Rua das Bulhas. 1:40
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Técnica de Fabrico - Bateiras

Durante indmeros anos, a Ria de Aveiro foi percorrida também, por diversas
embarcacbes de menor dimensdio e de fundo chato. No entanto, apesar da sua quase
inexisténcia, a sua importancia € vital pois deixaram marcas nas actuais construgdes. Causas
sobretudo sociologicas, levaram a que estas embarcagdes sejam s6 conhecidas no papel.

Bateira Cacadeira

Pequena embarcacio destinada 4 caga lacustre e pesca da enguia, por meio de sertela e
fisga. “E a embarcagio mais pequena da Ria de Aveiro e em regra possui as seguintes
dimensdes:

comprimento: 7 a 7,30 metros;

largura: 1,15 metros;

boca: 1,60 metros;

pontal: 0,90 metros;

cavernas: cerca de 10;

deslocagio: cerca de uma tonelada de peso.

“A cacadeira move-se por meio de uma vela, vara, ou remos de 1,65 metros de
comprimento, dispondo de um pequeno leme desmontavel.

O castelo da proa, além do respectivo paneiro, tem uma pequena porta que lhe serve
de resguardo; na ré que ndo tem entremesa, simplesmente outro paneiro ¢ nada mais.”'*'

2 120

BSCALA

1 METRO

ESCALA
1 meTrO

95 — Bateira cagadeira (CASTRO, D. José de).

120 ARANJEIRA, Lamy- 4 Ria de Aveiro: Barcos e Artes de Pesca. [S.1]: Portucel, E.P.- Centro Fabril de
Cacia.
121 CASTRO, D. José de- Estudos Etnograficos. [S.1.]: Instituto para a Alta Cultura, 1943-1945.vol.IL.
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Bateira Mercantel, Mercantela ou Berbigoeira

Embarcagio que se destinava a apanha do berbigdo por meio de sarilho. Navegava
com trés homens e aparelhava com uma vela quadrangular, a vara ou a sirga. “Dispde de leme
como o moliceiro. Este barco tem um aparelho desmontavel de madeira de pinheiro e forma
cilindrica, conhecido pelo nome de sarilho, com didmetro de 40 cm e extensio aproximada da
largura do barco, inclusive os eixos de ferro de que se acha munido nas extremidades. Este
aparelho arma nas travessas denominadas trastes do sarilho, dispostas em V e aplicadas
interiormente em ambos os bordos no ponto que corresponde as amuras.

Ao longo de cada bordo, ha duas pranchas desmontaveis, a que ddo o nome de tostes
de correr, nome que lhes provém da prépria serventia, sobre elas os homens percorrem a
embarcacido quando a deslocam por meio de uma vara. Duas delas sdo colocadas do traste
para a ré, e as outras duas do mesmo ponto até a proa. As primeiras medem seis metros de
comprimento por 35 cm de largura; e as restantes, 3 metros por 32 cm.”'*

Apresenta as seguintes caracteristicas'>*:
comprimento: 13 a 14 metros;

largura: 1,80 metros;

boca: 2,60 metros;

n°. de cavernas: entre 22 e 24;
deslocacdo: carrega cerca de 3 toneladas.

T Tmaire

Batcira Mercantel

96 — Bateira mercantel, mercantela ou berbigoeira (LARANJEIRA, Lamy).

Bateira Moliceira ou de Canelas

Esta embarcagfio era propriedade de agricultores, servindo de transporte dos seus
produtos agricolas. O seu fundo tinha um desnivel de 20 cm, do traste a roda da popa, para
escoamento da agua depositada. Era muito caracteristica pelas bolas de casca de arroz
colocadas no casco e no leme. )

Num catalogo do museu Maritimo de Ilhavo, Ana Maria Lopes refere que “esta
embarcagiio de trabalho, chegou a deslocar-se até a feira dos treze, na Vista Alegre, ao canal

<

122 :

Id. Tbid.
123 L ARANJEIRA, Lamy- A Ria de Aveiro: Barcos e Artes de Pesca. [S.1]: Portucel, E.P.- Centro Fabril de
Cacia.
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de S. Roque para a compra de sal, ¢ ndo faltava nos arraiais das festas setembrinas. SO nesta
ultima circunstancia, utilizava a vela como meio de propulsdo.”

Apresenta os seguintes elementos:

comprimento: 9,30 metros;

largura: 1,35 metros;

pontal: 0,40 metros;

boca: 2,00 metros;

cavernas: normalmente o seu niimero anda pelos 14;

deslocagdo: cerca de 1,5 toneladas de carga.

Bateira Erveira

Esta bateira utiliza-se para transporte de ervas produzidas nos campos agricolas.

Deslocava-se por meio de uma vara. Apresenta as seguintes caracteristicas'**:

comprimento: 5,00 metros;

largura: 0,80 metros;

pontal: 0,35 metros;

boca: 1,20 metros;

cavernas: entre 8 a 10.

Eram construidas de madeira de pinheiro por dois homens durante 4 dias, custavam
em 1940 100$00 e em 1945 250800

Bateira Erveira 4 mm

97 — Bateira erveira (LARANJEIRA, Lamy).

Bateira Patacha

“Assemelha-se a bateira cagadeira, os seus habitats sio os rios Vouga, Agueda e
Cértima. Em 1940 custava 80300 e em 1945 200$00.”'%

Tem as seguintes caracteristicas'>®:

comprimento: 4,40 metros;

largura: 1,25 metros;

pontal: 0,30 metros;

124 s
1d.Tbid.
125 CASTRO, D. José de- Estudos Etmogrdficos. [S.1]: Instituto para a Alta Cultura, 1943-1945.vol.IV.
126 L ARANJEIRA, Lamy- A Ria de Aveiro: Barcos e Artes de Pesca. [S.1.]: Portucel, E.P.- Centro Fabril de
Cacia.
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boca: 1,40 metros;
cavernas: entre 9 e 11;
Deslocagdo: cerca de 350 a 450 quilos de peso.

Bateira Patacha 1 melio

98 — Batcira patacha (LARANJEIRA, Lamy).

Bateira Marinhoa

Esta bateira é utilizada no pescado com rede (chinchorro). A sua deslocagio era feita
com vara, dois remos, os quais foram substituidos pelo motor de fora de borda. A sua
tripulago é composta por seis ou sete homens. Em 1940 o custo de uma bateira marinhoa era
de 150800, passando em 1945 para 350300 Era construida por madeira de pinho e durava
cerca de quatro dias a sua conclusdo com dois homens a trabalhar.'*’

Bateira reduzida, conforme os elementos seguintes'>";
comprimento: 8,50 metros;

largura: 1,75 metros;

pontal: 0,75 metros;

boca: 2,00 metros;

cavernas: em numero de 12 a 14;

deslocagiio: suporta cargas de 1,5 toneladas.

Bateira Marinhoa

99 — Bateira marinhoa (LARANJEIRA, Lamy).

127 CASTRO, D. José de- Estudos Etnogrdficos. [S.1.]: Instituto para a Alta Cultura, 1943-1945 vol.IV.
128 | ARANJEIRA, Lamy- A Ria de Aveiro: Barcos e Artes de Pesca. [S.1.]: Portucel, EP.- Centro Fabril de
Cacia.
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Bateira Labrega

Embarcagdo de pesca, chinchorro, garateia, mugeira e salto, captura toda a espécie de
peixe da Ria, incluindo enguia. Era movimentada por uma vela ou dois remos, na ponta destes
tinham um cabegote em madeira com a finalidade de equilibrar o peso.

“O castelo da proa, interiormente apetrechado como o moliceiro, € resguardado
simplesmente por uma porta volante; concentram ali tudo de que necessitam; na ré a
entremesa, sem o caracter de arrecadagio.

O panetro da proa cobre a caverna até ao traste, o da ré, sensivelmente igual na
extensdo, compdem-se de duas partes ajustadas, a primeira, junto a entremesa, inteiri¢a; a
imediata subdividida em duas fracgBes iguais por um corte longitudinal.”'*

Apresenta em geral as seguintes dimensdes:
comprimento: 9,10 metros;
largura: 1,35 metros;
boca: 1,90 metros;
pontal: 0,50 metros;
cavernas. entre 13 e 16;
deslocagdo: até 1,400 toneladas de peso.

“Para as curiosas e tipicas artes de pesca artesanais da «solheira», da «branqueira» ¢
do «salto», a dimensdio da bateira é mais reduzida e, em geral, apresenta as dimensdes
seguintes:

comprimento: 8,00 metros;

largura: 1,10 metros;

boca: 0,50 metros;

cavernas: 11 a 13;

deslocacio: cerca de 1,200 toneladas.

2130

ESCALA

1 METRO

ESCALA

1 METRO

100 - Bateira labrega (CASTRO, D. José de).

12 CASTRO, D. José de- Estudos Etnogrdficos. [S.1.]: Instituto para a Alta Cultura, 1943-1945 vol.II.
130 T ARANJEIRA, Lamy- A Ria de Aveiro: Barcos e Artes de Pesca. [S.1]: Portucel, E.P.- Centro Fabril de
Cacia.
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Luiz de Magalhdes , na sua obra “Barcos da Ria de Aveiro”!!, refere a existéncia de

uma embarcagio muito semelhante ao barco do mar, designada bateira murtoseira ou
chinchorra.

Apds a analise feita aos estaleiros ¢
cais de acostagem (area do concelho da
Murtosa e Pardilho), pude confirmar que
existem actualmente trés tipos de bateiras
sobreviventes:  cacgadeiras, ervagem e
chinchorras. » B

O que difere o chinchorro, das outras SR P 111 5 L s
duas bateiras, para além das medidas, é o : e N :
formato peculiar da sua proa. O chinchorro i — AT
possui uma proa mais arqueada e elegante. = = = o

Um chinchorro tem 8,50 metros de | " F = VY
comprimento, 2,80 metros de largura e 65
centimetros de pontal.

S e S :
I

Fig. 6=—Bateira murtoesiras Chinchorro

- ;..an 8, remo; 4, vermdalro; §, varo; & cbaga;
Legemis: 1,w|ﬂn;m m'm ﬂéuh 14, qabaz; 19, rodes; 18, varas

101 Chinchorro no inicio do século XX (Luiz de
Maralhies)

7, caldelra; 8, poddio;

Actualmente, o nome das embarcagdes
ja ndo corresponde unicamente a fungio que
se destinam. Hoje s3o utilizadas para diversas
artes de pesca.

As cagadeiras sdo mais pequenas, de 6
a 7 metros € 10 a 11 cavernas ou de 5 a 6
metros ¢ 8 a 9 cavernas, possui bicas
levantadas, embora a da proa seja menos
arqueada que o chinchorro.

As de ervagem sdo sensivelmente do
mesmo comprimento da bateira chincorra,
embora as bicas de proa e ré sio pouco
arqueadas.

102 — Chinchorro no ano de 2003.

IIgroa destas embarcagdes na maioria sdo fechadas, levando a porta com a respectiva
ferragem.

O chinchorro leva geralmente, golfides para prender a embarcagdo ao cais, as restantes
bateiras possuem na bica da proa, uma ferragem que permite a mesma solugio.">

Uma bateira de 6 metros custa cerca de 1750€. Os pescadores colectados tém isengio
do 1.V.A o que facilita a aquisi¢io.

Como todas as embarcagBes da Ria, as bateiras sdo de fundo chato e feitas
sensivelmente da mesma forma. Utiliza-se o pinheiro bravo, para as tabuas de fora e do fundo,
roda da proa, forcado da proa, forcado da ré e bancos. Utiliza-se o pinheiro manso para as
cavernas e para a roda da popa.

31 MAGALHAES, Luiz de- Os Barcos da Ria de Aveiro. Portugalia- [S.1]: Pola Gray. Vol2. (1905-1908), p.57.
132 Ver anexos p.220
133 Ver anexo p.219
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Para um barco de 6 metros, sfio necessarias 5 estacas de sobras de madeira para
assentar a tabua da quilha e os fundos (tesado do barco). As tabuas de sustentagio sdo todas
cortadas com base no pau de pontos, que possui as varias medidas da embarcagao.

Nesta etapa utilizam-se a plaina de asa, plaina de desempenar e plaina curva.”* Para o
corte utiliza-se a serra de mdo, o serrote, machados e enxds de carpinteiro naval.*®

As tabuas da quilha e das arestas, deverdo ter, em principio, 6 metros de comprimento
e cerca de 17 mm de espessura (num barco de 6 metros). Quando as tdbuas nfo tiverem a
medida de 6 metros, faz-se o remendo.

Estas tabuas sofrem uma grande pressdo para atingir a curvatura. Para isto, utiliza-se o
macaco, grampos e gatas.°

Para colocar as cavernas que s3o de medidas diferentes, comeca-se por hmpar o
pinheiro manso e as suas raizes e medir com 0 pau de pontos (assentar a caverna) cortar até
obter a caverna e o braco. Um barco de 6 metros possui 10 cavernas, aumentando ou
diminuindo consoante as medidas da embarcagéo.

Com as cavernas prontas, a roda da proa, a roda da ré, os forcados e os bragos,
pregam-se as cavernas da proa e as da ré a tabua da quilha e as tabuas do fundo, depois as
cavernas do meio, da mesma forma, os bragos e a roda da proa e da ré a tabua da quilha. Esta
etapa & feita com a ajuda de moldes.™’

Em seguida, cinta-se o barco, pregando as cavernas as primeiras tabuas dos lados
(tabuas de verdegar). Prega-se de seguida o foliamento, uma tdbua em bico que se situa logo
acima das tibuas de verdegar. Nesta etapa, utilizam-se grampos, macaco, gata.'*®

Segue a fase de revestir o barco. Os carpinteiros navais cortam as tdbuas sempre de
acordo com as medidas do pau de pontos, e comegam por pregar as tabuas dos bordos, a capa
da proa e as tabuas de fechar.

Colocam-se as dragas que para um barco de 6 metros, t€m 5 metros de comprimento, 8
centimetros de largura e 3 centimetros de espessura.

Coloca-se o banco de remar, e as falcas, nos barcos com 7 metros ou mais. Caso o
proprietario queira, o mestre coloca falcas nos barcos com menos de 7 metros, embora seja
um caso raro.

Sao colocadas as labagas ou remadouros, pe¢as em madeira onde assentam os remos.

De seguida fecha-se o barco, colocando as ultimas tabuas e a porta da proa, que leva a
respectiva ferragem para fechar.'*

Actualmente bateiras so movidas a motor, embora haja quem queira utilizar também
os remos, que também s#o feitos no estaleiro. O buraco do motor é feito no final do trabalho,
localizando-se entre a roda da ré e o forcado da ré, com as dimensdes adaptadas a cada tipo de
motor.

Uma bateira leva cerca de 600 pregos de arame zincados'*.

134 Yer anexos p.230, 231 ¢ 232

135 Ver anexos p.233, 234, 235, 236, 237 e 238
136 Ver anexos p. 240, 241, 242 ¢ 243

37 Ver moldes p. 79 ¢ 80

138 Ver anexo p.240, 241, 242 e 243

139 Ver anexo p.220

140 \er anexos p.224, 225 e 226
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103 ~ Baigira ervagem, ano 2003,

104 — Bateiras no cais dos pescadores na Torreira.
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Moldes de Bateira

(para uma bateira até 6 metros)

18,5

105 — Molde das caverna de bateira (09/06/03)

Estaleiro — Rua das Bulhas. 1

106 — Molde da proa e molde da ré de bateira (09/06/03)

17

1o — Rua das Bulhas. 1:

C1

E
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Moldes do Chinchorro

107 — Molde das cavernas do chinchorro
(09/06/03)
Estaleiro — Rua das Buthas. 1:28,3

109 — Molde da ré do chinchorro (09/06/03)
Estaleiro — Rua das Bulhas. 1:20

108 — Molde da proa do chinchorro
(09/06/03)
Estaleiro ~ Rua das Bulhas. 1:25
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